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GRUMMAN FV- WILDGAT/MARTLET MV

FM-1 Wildcat/Martlet Mk.V™ is a trademark of
Northrop Grumman Systems Corporation and is used
under license by Tamiya, Incorporated.
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61126 FM-1 Wildcat/Martlet (11057743)



M Serving Both Sides of the Atlantic

Known in the United States as the Wildcat, this aircraft also
served British forces, flying for the Royal Navy’s Fleet Air Arm
for the duration of WWII; it did so under the name of Martlet.

In the early stages of WWII, British carrier aircraft fleet were
rather out of date, largely a collection of biplanes such as the
Fairey Swordfish that figured to stand little chance against rival
air arms’ more modern monoplane designs. The Fairey Fulmar
was tabbed as a monoplane successor, but its weight severely
hampered engine performance; running out of options, the British
Ministry of Defence homed in on an imported option: the
Grumman F4F Wildcat.

Developed for a specification from the U.S. Navy, the Wildcat
made a successful maiden flight in 1937. Although the XF4F-2
prototype was in fact passed over for the Brewster XF2A-1,
Grumman continued its development and came up with an
XF4F-3 prototype that had bolstered engine power and larger
wing surfaces. It went on to be adopted by the Navy as the F4F-3
Wildcat, deployed with units from late 1940. When war broke out
in the Pacific in December 1941, the Wildcat had evolved into the
F4F-4, which sported a 14-cylinder Pratt & Whitney radial
engine, boasted six main wing machine guns, and employed
folding wings to save valuable space on its aircraft carriers. It
initially struggled against the Zero and its battle-hardened
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Japanese pilots, but development of the Thach Weave tactic
helped to turn the tables and make the Wildcat an important factor
in the Pacific.

As Grumman thereafter shifted focus to the F6F Hellcat, Wildcat
production was carried on by General Motors’ Eastern Aircraft
Division as the FM-1; manufactured from August 1942, aside
from a change to four wing machine guns and more ammunition
there was little difference between it and the F4F-4.

Britain had agreed the purchase of Wildcats from before the U.S.
adoption of the F4F-3; aircraft were delivered from 1940 and

dubbed Martlet by their recipient. The early Mk.I was followed by
the folding wing MK.II, and the lend-lease Mk.IIl and Mk.IV
aircraft. The Martlet Mk.V was equivalent to the FM-1 Wildcat,
of which 300 were supplied to the British.
M Earning its Keep

Martlets were often a vital factor in British convoys during
WWII, as the Royal Navy combined destroyers, frigates, corvettes
and carriers to try and protect essential supply shipments from
German U-boat wolfpacks. In a September 1941 convoy to
Gibraltar, Martlets of the 802 Naval Air Squadron (NAS) were
based upon the HMS Audacity and their performance from that
rather cramped ship was key, downing enemy Fw 200s and
strafing U-boats that drew near. Emboldened by this success, the
Royal Navy expanded its fleet of smaller aircraft carriers and
defense provided by the Martlet and other carrier aircraft helped
stemn U-boat effectiveness.
B The FM-1 in Action

Meanwhile, the FM-1 was also hard at work submarine hunting in
the Northern Atlantic region, as by 1943 losses caused by U-boats
had begun to mount; one example of its service is the capture of a
U-boat in June 1944 by ships including the USS Guadalcanal,
which had FM-1s of Composite Squadron 58 (VC-58) on board.
Film record also exists of VC-33 FM-1s taking part in landing
exercises on the USS Nassau in the Pacific, and ships bearing the
FM-1 took part in the Battles of Leyte and Okinawa.
B The Normandy Landings
June 1944: flying with white and black “invasion stripes,” Martlet
Mk.V aircraft from the 846 and 896 NAS of HMS Tracker and
HMS Pursuer covered an area up to around 240 kilometers West
of Land’s End, helping keep German ships from getting to the
invasion fleet crossing the English Channel, in a role protecting
Grumman Avengers from enemy Ju 88 aircraft and the like. In the
later stages of the war, the Royal Navy was active around
German-occupied Norway, and in escorting the Arctic convoys to
the USSR; one story remains of 882 NAS Martlets engaging eight
Bf 109s and shooting down four.

Serving almost the whole length of WWII, the Wildcat - a.k.a. the
Martlet — was a popular aircraft with those who used it, and an
important contributor to the Allied effort.

FM-1 Wildcat/Martlet Mk.V Specifications

@Length: 8.79m @Wingspan: 11.58m @Height: 3.58m
@Maximum Takeoff Weight: 3,617kg

@Engine: Pratt & Whitney R-1830-86 @Range: 1,340km

@Maximum Speed: 515km/h @Take-Off Power: 1,200hp
@Armament: Browning 12.7mm machine guns x4
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{Nomenclature

Folding wing

Colt-Browning
M2 12,7mm
machine gun

Pratt & Whitney —/
R-1830-86

Cowl flaps

Main landing gear Landing light

i
Arresting hook

Wing fold hinge

M Einsatz auf beiden Seiten des Atlantiks

In den Vereinigten Staaten als Wildcat bekannt, kimpfte dieses
Flugzeug auch fiir die Britischen Streitkrifte und flog fiir die
Royal Navy Fleet Air Arm im II.Weltkrieg; dort flog sie unter
dem Namen Martlet.

In den frilhen Tagen des II.Weltkrieges war die britische
Trigerflotte relativ altmodisch; sie bestand weitgehend aus
Doppeldeckern wie die Fairey Swordfish die gegen die
moderneren Eindecker der Gegner wenig Chancen hatte. Die
Fairey Fulmar war vorgesehen als Eindecker und Nachfolger aber
ihr Gewicht kimpfte mit der Motorleistung und da keine Alterna-
tiven bereit waren, wilhlte das Britische Verteidigungsministeri-
um eine Importlésung: Die Grumman FAF Wildcat.

Entwickelt nach einer Ausschreibung der US Navy hatte die F4F
ihren erfolgreichen Erstflug im Jahr 1937. Obwohl der XF4F-2
Prototyp vom Brewster XF2A-1 iiberholt wurde, entwickelte es
Grumman weiter und stellte einen XF4F-3 Prototyp vor der eine
wesentlich hthere Motorleistung und gréBere Tragflichen hatte.
Er wurde schlieBlich von der Navy als FAF-3 Wildcat akzeptiert
und ab 1940 den Einheiten zugewiesen. Als im Dezember 1941
der Krieg im Pazifik ausbrach war die Wilcat zur F4F-4 geworden
und trug einen 14-Zylinder Pratt und Whitney Sternmotor, hatte 6
Maschinengewehre in den Tragflichen und besal faltbare
Tragflichen, um wertvollen Raum in den engen Trigern zu
sparen. Die Wildcat kimpfte gegen die Zeros mit ihren gut
ausgebildeten japanischen Piloten, aber die Einfithrung der Thach
Weave Taktik half dabei das Ruder herumzureissen und machte
die Wildcat zu einem wichtigen Faktor im Pazifik.

Als Grumman bald darauf sich auf die F6F Hellcat konzentrierte,
lief die Produktion der F3F Wildcat weiter bei der General Motors
Eastern Aircraft Division als FM-1; gebaut ab August 1942 und
abgesehen von den 4 Maschinengewehren in den Tragflachen und
mehr Munition an Bord kaum unterschiedlich zu den F4F-4.

Gross Britannien hatte beschlossen Wildcats in den Staaten zu
kaufen vor der Einfilhrung der FAF-3; die Flugzeuge wurden ab
1940 geliefert und von ihren Empfingern Martlet genannt. Die
ersten Mk 1 wurden gefolgt von den Mk II mit Faltfliigeln und
dann den lend-lease Mk Il und Mk IV. Die Martlet Mk V war das
Aquivalent zur FM-1 Wildcat von denen Gross Britannien 300
Flugzeuge erhielt.

MDen guten Ruf verdienen
Die Martlets waren oft ein vitaler Faktor bei britischen Convoys

M Des deux cotés de I'Atlantique

Connu aux Etats-Unis sous le nom de Wildeat, cet avion servit
aussi dans les forces britanniques, dans la Fleet Air Arm de la
Royal Navy sous le nom de Martlet durant la 2™ G.M.

Au début de ce conflit, la flotte d'appareils embarqués sur les
porte-avions britanniques était plutét obsoléte, constituée
principalement de biplans tels le Fairey Swordfish bien inférieurs
aux monoplans plus modernes des puissances rivales. Le Fairey
Fulmar, successeur monoplan désigné, souffrait d'un excés de
poids nuisant sévérement aux performances de son moteur, et le
Ministére de la Défense Britannique se tourna vers une solution
importée : le Grumman F4F Wildcat.

Développé sur demande de 1'U.S. Navy, le Wildcat effectua un
premier vol réussi en 1937. Bien que le prototype XF4F-2 ait été
écarté au profit du Brewster XF2A-1, Grumman en a poursuivi le
développement et aboutit au prototype XF4F-3 avec un moteur
plus puissant et une voilure agrandie. Il fut adopté par I'U.S. Navy
sous la désignation F4F-3 Wildcat et déployé en unités fin 1940.
Lorsque la guerre éclata dans le Pacifique en décembre 1941, le
Wildcat avait évolué en F4F-4, avec un moteur en étoile 14
cylindres Pratt & Whitney, six mitrailleuses de voilure et des ailes
repliables pour réduire son encombrement sur les porte-avions.
Dans un premier temps, il se heurta au Zero et 4 ses pilotes
japonais aguerris, mais la mise au point de la tactique Thach
Weave permit de renverser la situation et de faire du Wildcat un
acteur important dans le Pacifique.

Plus tard, alors que Grumman se concentrait sur le F6F Hellcat, la
production du Wildcat fut poursuivie par la Eastern Aircraft
Division de General Motors sous la désignation de FM-1. Produit a
partir d'aclit 1942, & part quatre mitrailleuses de voilure, il ne
présentait que peu de différences avec le F4F-4. La
Grande-Bretagne avait décidé de 1'achat du Wildcat avant I'adoption
du F4F-3 par les Etats-Unis; les avions furent livrés 4 partir de 1940
et baptisés Martlet par leur acquéreur. Les premiers Mk.I furent
suivis du Mk.II & ailes repliables, et des Mk.III et Mk.IV du
programme Lend-Lease. Le Martlet Mk.V dont 300 exemplaires
furent fournis aux britanniques était I'équivalent du FM-1 Wildcat.
ETrouver sa Place

Les Martlet eurent une importance vitale pour les convois
britanniques, quand les destroyers, frégates, corvettes et porte-avi-
ons de la Royal Navy luttaient pour protéger des meutes de
sous-marins allemands les convois maritimes transportant des
marchandises essentielles. Dans un convoi vers Gibraltar en

im II. Weltkrieg; die britische Flotte kombinierte Zerstorer,
Fregatten, Korvetten und Flugzeugtriger um wichtige
Versorgungsschiffe vor den deutschen U-Booten zu schiitzen. Bei
einem Convoy nach Gibraltar im September 1941 waren Martlets
der 802ten Naval Air Squadron (NAS) auf der HMS Audacity
stationiert und ihre Leistung von dem vollgepackten Triger aus
war der Schliissel zum Erfolg; sie schossen FW 200 ab und
bekdmpften U-Boote die sich ndherten. Ermutigt durch diesen
Erfolg, baute die Royal Navy ihre Flotte kleinerer Triger aus und
den Schutz durch die Martlets, die nun auch von anderen Trigern
aus die Effektivitit der U-Bootabwehr verbesserten.

EDie FM-1 im Einsatz

In der Zwischenzeit war die FM-1 stindig bei der U-Bootjagd im
Nordatlantik. Als 1943 die Verluste durch die deutschen U-Boote
stiegen, war ein Beispiel die Eroberung eines U-Bootes im Juni
1944 durch Schiffe incl der USS Guadalcanal, die FM-1 der
zusammengesetzten Staffel 58 (VC-58) an Bord hatte. Filmdoku-
mente existieren auch von FM-1 der VC-33 die an einer Landung-
soperation der USS Nassau im Pazifik teilnahmen und von
Schiffen mit FM-1 bei den Schlachten von Leyte und Okinawa.
WDie Landung in der Normandie

Im Juni 1944, dekoriert mit schwarz-weissen Invasionsstreifen,
iiberwachten die Martlet Mk V der 846ten und der 896ten NAS
der HMS Tracker und der HMS Pursuer eine Zone bis zu 240 km
westlich von Lands End und halfen dabei deutsche Schiffe daran
zu hindern die Invasionsflotte im Armelkanal anzugreifen und in
einer Rolle beschiitzten Sie Grumman Avengers vor den Ju 88
und ihnlichen Flugzeugen. In der spiteren Kriegszeit war die
Royal Navy aktiv beim von Deutschland besetzten Norwegen und
beim Schutz der Arktischen Konvoys in die UdSSR ; in einem
Bericht wird erwihnt, dass Martlets der 882ten NAS acht Me 109
angriffen und vier davon abschossen.

Wihrend des IL. Weltkrieges waren die Wildcats bzw die Martlets
populidre Flugzeuge fiir die, die sie nutzten und sie waren ein
wichtiger Beitrag fiir die aliierten Anstrengungen.

BIWM

septembre 1941, les Martlet du Naval Air Squadron (NAS) 802
étaient basés sur le HMS Audacity. Leurs interventions depuis ce
bétiment exigu furent déterminantes, abattant des Fw200 ennemis
et mitraillant des U-Boote rddant a proximité, Enhardie par ce
succes, la Royal Navy développa sa flotte de petits porte-avions et
la défense fournie par les Martlet et d'autres avions embarqués a
contribué & réduire 'efficacité des U-Boote.

M Le FM-1 en Action

Pendant ce temps la, le FM-1 était également bien occupé a
chasser les sous-marins dans I'Atlantique Nord, car en 1943 les
pertes causées par les U-Boote avaient commencé & croitre; un
exemple de sa contribution est la capture d'un U-Boot en juin
1944 par des batiments de surface incluant 'USS Guadalcanal qui
embarquait les FM-1 du Composite Squadron 58 (VC-58). Il
existe également des films montrant des FM-1 du VC-33
participant & des exercices de débarquement sur 1'USS Nassau
dans le Pacifique, et des navires embarquant des FM-1 ont pris
part aux Batailles de Leyte et d'Okinawa.

W Débarquement de Normandie

Juin 1944: arborant les "bandes d'invasion" blanches et noires, les
Martlet Mk.V des 846 et 896 NAS des HMS Tracker et HMS
Pursuer couvrirent une zone s'étendant jusqu'a 240km a l'ouest de
Land's End, pour empécher les navires allemands d'agresser la
flotte d'invasion traversant la Manche, et protégeant les Grumman
Avenger des Ju88 et autres appareils ennemis. A la fin de la
guerre, la Royal Navy était active aux abords de la Norvége
occupée par les allemands et escortait les convois de 1'Arctique
destinés a 'URSS; une histoire rapporte que des Martlet du 882
NAS engagérent huis Bf109 et en abattirent quatre.

Utilisé pendant presque toute la durée de la 2*™ G.M., le Wildcat
- alias Martlet - a t€ un avion trés apprécié par ses utilisateurs et a
contribué de maniére importante a l'effort des Alliés.
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