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A CAUTION @Read carefully and fully understand the
instructions before commencing assembly. A supervising adult shouid also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.
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/\ PRECAUTIONS @sicnire otassimieresinstructions avent
de commencer I'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d'un aduite. @Lassembilage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d'utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniguement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.

@Garder hors de portée des enfants en bas 8ge. Ne pas laisser les enfants
metire en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyi sur [a téte.
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BEETOI—I7TY. REVAS—D X-7 _@LvF/Red/Rot/Rouge X-27 @%')4—LF [ Clearred/ Klar-Rot/
HZ—F I —THERLELE. X-9 @75%>/Brown/Braun / Brun Rouge transiucide
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. X-11 @20—145bii— / Chrome silver / XF-1 @75wkF5w% [ Flat black / Matt Schwarz /
758 @757 Lo itdan red - Chip S 0n) - v chiou XF-2 .;gr n;a; 717 Flat white / Matt WelB /
= =, - - ) el
Hallenisches Rot / Rouge Italien X-18 @EEZY0OATS 4 [ Semigloss black / Bian:: o LWL

T5-26 @ .I: T=T7t | Pure white / Glanz Weif / Blanc pur

Seidenglanz Schwarz / Nair sating

X1 @ 2 / Black / Schwarz / Nair

@75 ~—2 / Flat base / Mattisrungsmittel
/ Produit mattant

XF-16 @75 F7ILE [ Flat aluminum /
Matt Aluminium / Aluminium mat

X-2  @*7F/ White / Weif / Blanc

X-5 @')—>/ Green / Grin / Vert

@) —# L2 | Clear orange / Klar-Orange
/ Orange translucide

XF-56 .J'f‘?') w74 LA | Metallic grey / Grau-Metallic

(BEJHIR)
Recommended tools
Bendtigtes Werkzeug
Outillage nécessaire

#2508 A‘g. )

(FZAF v R)

Kiober s

Colle =

Zwit—

Side cutters %

Seitenschneider

EA A (FUILA 1mm)
Pin vise (imm drill bit)

Schraubstock {imm Spiralbohrer)
Qutil 3 percer (Imm de diamétre)
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TECH TIPS

ESRIENST)
Using different types of cements
azptAE *WEODBEOESH. F=PEAH *EHEER. B VSR,
Tamiya Cement *Use for general parts. BLASZSAT) *Use for small parts and/or areas where a cleaner finish
*Zu verwenden bei i is desired.
aligemeinen Teilen. Extra Thin Cement ¥ Zu verwenden bei kleinen Teilen und/oder Bereichen,
Y Utilisez cette colle pour wo besonders saubere Oberflache gewlnscht ist.
les pigéces en général. FUtilisez cette colle pour des petites pigces et/ou des
pigces pour lesquelles une finition détaillée est requise.
{BBRDTIUEY) {(BROMIHFISERESZET D) {(AyFERZHT)
Cutting off parts Test fitting Removing metal plating
* BRIy —ZEOEFIIHT. TWRALEY *—EBSERICERSHOETIRE) #T. 885 *AVFEREEETINL, STESEOAY
UERY, SIVORhy F—~FA 7 TEhWMILET. mERLSHET. FEEFHOLTIETL,
*Cut off parts using side cutters and flatten *Attach parts to confirm nt * R lating from areas to be cemented.
using modeling knife. position prior to applying cement. *An den Klebestellen muB die Chromschicht
# Die Teile mit einem Sei hneider abzwicken 9 Die Teile voriibergehend anbringen, um vor dem abgeschabt werden.
und Grat mit Modellbaumesser glatten. faufirag die Klet zZuer *Enlever le revétement chromé des parties a
*Détacher les piéces au moyen de pinces *Fixer temporairement les pidees pour

coupantes et aplatir avec
un couteau de modélisme.

s'assurer de leur placement correct avant
d'appliquer la colle.

|
i
g
vy PR—IDIEVT) ent film from lining, using tweezers.
@E e Ly b= EESETENY (3)Place the film and metal transfer into

HYUET.

@EELIST Ly b= D DAY
—ILERHLT. PFREDHEICIZYVET.
=IO ERST LY b= BHEIC
CTUDIFET,

AT YLy bR HRRICDOVLTL
BORHSBELS, oW —LERHL
=79

HOW TO APPLY METAL TRANSFERS
(1)Cut around metal transfer using a sharp
modeling knife.

(22Remove the metal transfer and transpar-

ASSEMBLY

position and rub the metal parts lightly.
[4iCarefully peel away the transparent film
from model and metal transfer, making sure
the metal transfer stays on the model.

WIE METALL-STICKER ANGEBRACHT WERDEN
(1)8chneiden Sie mit einem scharfen Mod-
elliermesser um den Metall-Sticker herum.
2Entfernen Sie mit einer Pinzette den
Metall-Sticker und die Transparentfolie von
den Kennzeichnungslinien.

3/Die Folie und den Metall-Sticker an die
entsprechende Stelle plazieren und fes-
trubbein.

{07z ERE) /Not used.
Nicht verwenden. / Non utilisées.

(@Schaben

Sie die Transparentfolie
vorsichtig von dem Modell und dem
Metall-Sticker ab und stellen Sie sicher,
daB das Metall nicht mit abgezogen wird.

COMMENT APPLIQUER LES TRANSFERTS METAL
()Découper le motif 4 l'aide d'un couteau
de modéliste pointu.

(Z'Retirer le transfert métal et le film trans-
parent du support a l'aide de précelles.
(ZPlacer le film et le transfert métal a
I'endroit souhaité puis frotter fermement.
‘4)Enlever délicatement le film transparent
en s'assurant que le métal ne se décolle
pas du modéle.

I TIDFEHIIT
Engine
Motor
Moteur

x7oU—7F-)
Air cleaner
Luftfilters

Filtres a air

X-11

BROESOASTFI—I7EIZVET.
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie a utiliser.




Motaor-Einbau
Mise en place du moteur

IV OEIA
Attaching engine

X-18

HAGCISEEICERYHTET,
*Attach A6 in shown position.
Franbau von AR wie gezeigt.
*Fixer A6 dans |a position
montrée.

U IR 3/ DFEFHITT
Rear suspension

Hinterradaufhangung
‘Suspension arriére

o O OERIEEELEYA.
#7 Do notcement.

Nicht kleben.

Ne pas coller.

*ZEEUET.
*Make 2.

2 Satz anfertigen.
* Faire 2 jeux. FUFr T
Poly cap
Kunststoff-Nabe
o Piégce de jonction

it

THYV—Z /A TORFF
Attaching exhaust pipe
Auspuffrohr-Einbau
Fixation des pots d'échappement XF-56




OV RFANL I OEHFITT

6 Front suspension
Vorderradaufhéngung B4
Suspension avant B6 «L» X-18
B3Ww
/
{RY XF-16 .. X-18 ‘\ |
20 B UVE LS /
w7 Poly cap X-18 } /
Kunststoff-Nabe Bs# s BUErwT =
= Poly cap XEAB
Kunststoff-Nabe

Pigce de jonction
Pigce de jonction =

SUTZ—-DMHFITT
EEﬁ:::cr {B23» CA8Y
Radiateur _ @
N1 1P
X1 ARIT-NEAN
N
4 XF-2




A —)LOE 3T
Attaching wheels
Einbau der Rader
Fixation des roues

7

Eonr

*HEEVE T,
*Make 4.

Jrd Satz anfertigen.
“ Faire 4 jeux.

R T BIEFSE0DERMAR T A5 — PR —FRT1 &
Ah—Lv FCERLELE.

EEopERAT Eho [, B oERIcEUTHEHFITERE
EfFoTLIEEL,

*This instruction manual refers to an Ivory white or Scarlet body.
Choose one and follow the instructions [§ or [5.

#Die Anleitung basiert auf einer Aussenfarbe Elfenbeinweil
oder Dunkelrot. Bitte auswihlen und dann der Anleitung [ oder
Elfolgen.

*Cette notice fournit des instructions pour une carrosserie
blane iveire ou rouge. Choisir et suivre les instructions B ou [E.

ZE!

NOTICE

, TARI=FTA §... AA—Lvt
Ivory white Scarlet
(T5-26) (15-8)

BEAEloLNT OERDEAIE SEE10: IORETEELET.

eft instruction shows example paint mixing ratio.
i - @Die Anleitung auf der linken Seite zeigt ein
. .sz.-: -:0 Beispiel fir das Mischungsverhaltnis der Farben an.

®Les instructions 3-gauche montrent un exemple -
- deproportions de mélange. :

REDFHFILT
Interior
Innenraum

Habitacle

—EE e IETROTVERGET,
Make holes.
Loch machen.
Parcer des trous.

«A‘] 8)) == | }]

m o XST04X-2111

‘ O X-TI0X-21:1
BEEPSE




Y- - - x7:104x21:1
BEY---x8

F 7 PROERY) {343

Attaching interior door panels B20
Einbau der inneren Tirverkleidung
Fixation des panneaux intérieurs de portieres

Al5

b
P xro+x21
& x8

X118 X1

-o-[EE

€A13, A15)

== X-T0+X-211
s X-18

X1

FyvaR—FOMHFILT
Dashboard

Armaturenbretts
Tableau de bord

€A20%

RTFAOMHILT
Body
Karosserie

Carrosserie
ETROESENVRYET,
Cut off.
Wegschneiden.
Découper.
s
0. \;/'_—l II(””
\ |
. J N\
FFr
Body
Karosserie
Carrosserie
[N --7s-20
/ n IE--1se

*EO7 7 F—TTRIEHLET.,
FrTemporarily hold with cellophane tape,
F Mit Tesa vorldufig festhalten.

“* Maintenir en place proviscirement avec
du ruban adhésif,

6 24340 Honda $600 (11053987)
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T b— LB T
Attaching engine bay

Anbau des Motorraums

Fixation du compartiment moteur

T8

Iy --Ts26-@Al—-
B

(coy
@ x-18

®

HRFERFTIRUAFTET.
* Spread to attach. e
*Zur Anbringung L
auseinanderdriicken. e
“ Ecarter pour attacher.

PREORL {34
Attaching interior
Innenraum-Einbau
Fixation de I'habitacle

B17 @ [ -- 1526
[E - 7s-8

4

Ly — ORI
Attaching chassis
Chassis-Einbau
Fixation du chassis




Ny ESAEOBRINGT L piponv—srsmESELTRY M TS,
Attaching headlights * Refer to "Marking & Painting” section on page 10 for D1 attachment position.
Scheinwerfer-Einbau *Beachten Sie den Abschnitt "Marking & Painting" auf Seite 10 beim Anbringen D1.
Fixation des phares “ Se reporter a la section "Peinture et Marquages” page 10 pour la position de fixation de D1.
QU—LI5—) E4
Rearview mirror
Riickspiegel

Rétroviseur

*EROEECEELTEEL,
* Note direction.

wAuf richtige Platzierung achten.
* MNoter |e sens.

(D19}

Einbau der Ricklichter
Fixation des feux arrigre

T =1L S FDE T
Attaching taillights

{F—ILZ 1 k) LAY R b g
Taillights Reverse lamps
Riicklichte Riickfahrieuchte
Feux arriégre Feux de recul
*2EEVET. A2{EFEVET,
*Make 2. HriMake 2.
* 2 Satz anfertigen. #2 Satz anfertigen.
*Faire 2 jeux. *Faire 2 jeux.
ES E
{l i
D20 D21
X-27 -

\____@ (o o |IJ_ W




b F7OEmY {3
Attaching roof
Anbringung des Dachs
Fixation du toit

{(F—=TFoa247)
Soft top (open)
Stoffdach (gedffnet)
Capote (ouverte)

araste | Motal transfer
Metall-Sticker

Transfert métal

{(IN—FbuTR21T)
Hard top
Hardtop

B10

A —T BT IN—F oy TR TOESSHBATERATET.
* Choose between soft top (open) and hard top S600.
*Zwischen Stoffdach und Hardtop wahlen.

* Choisir entre S600 a capote (ouverte} ou hard top.

*IETOA Ly bT—2EREYET, BBUAEP2T, BAEEEP10E

SECLTEEL,

& 71526
mE X-7110
Inside +X-21:3
Innenssite
Intérieur

“rApply metal transfers referring to page 2. See page 10 for positions.
“*Metall-Sticker anbringen. Beachten Sie Seite 2 und 10.
*Apposer le transfert métal. Se reporter aux pages 2 et 10.

PAINTING

{Honda S600DEE)

Honda S600DFR 7 A5 — 121964 EDREFE
HY. Ah—L vk FARV=KTAF X
E—V7S5voD3BTLILH. B19655FT
FILLBRR S a—Lv F, N—1\—Fb—. 1%
AT —O3sHEME N, AERIER
TFTAAZ—IEET Ly FETSvomaR
BEREIThELE. STV AEED
SMEQOICIETIL A FIL—AR Y w &)L
N=AhrA2) vy oHBAETN, RESIL
EB50AZ—DBEETIvITLE. B
HAE TI25600DERMF2E, Ah—L vk
ETAR RO FERBNMLTWET, T
VP AN a3 vE Y, BEOBEIZEHE
BAEpCRLELE.

Painting the Honda S600

When the S600 went on sale in 1964, it was

available in a choice of Scariet, lvory White
and Smoke Black. From 1965, 3 additional
shades were added: Show Red, Harbor
Blue and Pastel Blue; the interior was fin-
ished in red or black depending upon the
body color. The hi-spec SM&00 came in
Alpine Blue Metallic or Silver Sky Metallic,
both featuring a black interior regardless of
body color. This manual gives instructions
for scarlet and ivory white bodies. Painting
instructions for details are indicated during
assembly.

Bemalung des Honda S600

Am Anfang im Jahr 1964 wurde der 5600 in
den Farben Dunkelrot, Elfenbeinwei und
Rauchschwarz geliefert. Ab 1965 gab es zu-
satzlich die Farben Hellrot, Hafenblau und
Pastellblau. Die Innenausstattung variierte je
nach Aussenfarbe in rot oder schwarz. Dann
gab es den speziellen SM600s in Metallicblau
oder in Silbermetallic. Mit schwarzem Innen-

raum. In diesem Handbuch werden die Mo-
delle in Dunkelroter und ElfenbeinweiBer La-
ckierung beschrieben. Die Hinweise zur Be-
malung der Details sind in der Bauanieitung
angegeben.

Décoration de la Honda S600

Lorsque la S600 fut commercialisée en
1964, elie était disponible en Rouge, Blanc
Ivoire et Noir Fumée. A partir de 1965, trois
nouvelles teintes furent ajoutées : Rouge
Show, Bleu Harbor et Bleu Pastel ;
I'intérieur était rouge ou noir en fonction de
la teinte de carrosserie. La SM600 hautes
performances était Bleu Alpine Métallisé
ou Ciel Argenté Métallisé, les deux avec in-
térieur noir. Cette notice fournit des ins-
tructions pour une carrosserie Rouge ou
Blanc lvoire. Les indications de mise en
peinture des détails sont fournies durant
I'assemblage.

9




L. TR —=RT - ey .., Af—Lwhk
Wory white Scarlet

(RS FR—oDIFYU A
TEN e — BN I THIVIESET.
ER—IERDZERICIOILTRLTHS
2FIEFDFEDLILBEET,
BDEHORLEFTES., E5LT5lc7—
TEAZAFERTETIVEBLTIZE L,
Edgle LkEDITI—v 2RSS LENS,
ELWMIEcTSLET,
BVbohEm T —7OREDSEEREL
HLELHS, BLDOHSEIcLThaGEEY
E3c

DECAL APPLICATION
(1Cut off decal from sheet,

2:Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

Z'Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

ZMove decal into position by wetting
decal with finger.

{5'Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
{1Abziehbild von Blatt ausschneiden.
ZDas Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

i3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild naBmachen.

(5:Das Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis (berschissiges
Wasser und Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
1IDécoupez la décalcomanie de sa feuille.
(ZIPlongez la décalcomanie dans de I'eau
tiéde pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(3)Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

@)Placez la décalcomanie & I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
=Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en
excés et les bulles aient disparu.

For use in Japan only!
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your lecal Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 24340
FORBB] B+v -+~ Svedii TR L e Body
1G000TER + 4 v enaametsesiinaranavanaraian A Parts
AOD0BE3A: s+ v e isansiiervineensniinrnaian B Parts
b L= 00 I e R R i C Parts
FOO0DOTEG - =m simmmmimr pmwm e v mim o wmminim e e D Parts
TGO00TET ¢4t vrrrnrennsnnrnnssnrsaneenns E Parts
TOAOE0BRE s R R Tire Bag
19442023 - -Poly Cap (x4}
T1402ETR =+ v v rrnerrern st riiiianieas Decals
11422362 - vreererrrnnsneananes Metal Transfer
TIUSI9BT o st fun et mip it o ia e Instructions

T10539B8 o poinyns s neasyn e Cover Story Leaflet
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The Japanese motor company Honda was founded in 1946, and
quickly proceeded to take the global motorcycle industry by storm
with their standards of technical excellence. A move into Grand Prix
motorcycle racing met with such successes as the 250cc class
warld championship in 1961 and served only to boost the flourish-
ing manufacturer's reputation further still. Keen to branch out into
the world of four-wheel vehicles, Honda chose the 1862 Tokyo
Motor Show to wow the world with the release of their S360 and
5500 roadsters, so named on account of their respective 360ce and
500cc engines. The two cars drew major interest both in Japan and
around the world, representing as they did the first foray from a
Japanese manufacturer into the open-top two-seater sports car
genre. Extensive use of aluminum alloy made for a lightweight
engine, fitted with needle-roller main and connecting rod bearings;
this technology would also later be used by Honda as they tested
their mettle in the racing pinnacle of Formula One. It used an
independent exhaust manifold, and was fitted with four Keihin
carburetors, one on each cylinder and each fitted with an intake
manifold warmed by water from the radiator. The powerplant would
not have been out of place among racing engines, its high redline
just one of the features which showcased the technology honed by
Honda in the course of their already-considerable race experience.
With the engine front-mounted at a 45-degree angle to lower the
center of gravity, Honda came up with motorcycle-style chain-drive
units to supply power to the rear wheels, drive shaft-mounted
sprockets tuming driven sprockets via chain. The aluminum case
which enclosed each chain doubled as the trailing arm for that side
of the rear suspension. Honda's extensive motorcycle expertise
helped thern to lay out a chain case which was designed to prevent

snapped chains from jamming the sprocket and locking the rear
wheel, which would have had potentially disastrous consequences.
Each chain case unit was cushioned by coil-sprung dampers.
Meanwhile, suspension at the front consisted of a torsion
bar-sprung double wishbone setup, fitted with stabilizer and featur-
ing a bolt on the lower arm that aliowed the application of seven
different ground clearances. In spite of the car's compact, low form,
ample space was secured for drivers of all shapes and sizes. The
release of the 5500 as a production car in October 1863 was
followed up quickly the next March by a new evolution of the car
the S600 boasted the larger AS28B5 engine, a 606cc displacement
unit which provided 57hp. Relatively minor body alterations were
made such as a modified front grille in a lower position attached to
the bumper. February 1965 saw the release of a coupe variant.
Exports of the S800 were concentrated in Europe. Mot just a road
car, the S600 also had some notable racing exploits, parlaying its
excellent performance into results such as astoundingly securing all
places from first to sixth in its class of the 2nd Japan Grand Prix of
May 1964, and an impressive under 1,000cc class victory in the
ADAC 500km of September the same year, incidentally future
Formula One champion Denny Hulme's maiden international race
wir. 1966 saw the release of what at the time was the final model in
the series, the SB00; it is said, however, one of the designers who
worked on the cars maintained that while the S800 had the edge in
terms of power, they preferred the S600 as a more balanced
package. In any event, the S series of cars left the world in little
doubt that — far from being limited to motorcycles - Japanese
upstart Honda was ready to take on the four-wheeled market.

Die traditionelle japanische Firma Honda wurde im Jahr 1946
gegriindet und schon bald nach ihrer Griindung Gberwéltigten ihre
technischen Standards die Motorradindustrie im Sturm, Der
Eintritt in die Motorrad Grand Prix Bennen, sofort gekrént mit der
Weltmeisterschaft in der 250er Klasse im Jahr 1961, verstarkte nur
den wachsenden Ruf des erfolgreichen Herstellers. Honda wurde
dadurch ermutigt, in den Markt der 4-rddrigen Fahrzeuge einzu-
dringen, und sie nutzien die nachstliegende Tokio Motor Show
1962 um der Welt die brandneuen 5360 und $500 Roadster zu
zeigen, die nach dem Hubraum ihrer Matoren mit 360cem und
500ccm benannt waren. Sie erregten grofies Interesse nicht nur in
Japan, sondern auch in der ganzen Welt, da sie den ersten Eintritt
eines japanischen Herstellers in den Markt der offenen 2-sitzigen
Sportwagen darstellten. Die erhebliche Verwendung wvon
Aluminium bei der Konstruktion fihrte zusammen mit der Honda
Formel Technologie mit Madellagerm an den Hauptlagermn und
beim Mebenabtrieb zu einem sehr leichten Motor. Er hatte einen
Facherkriimmer und 4 Keihin Vergaser - einen fir jeden Zylinder-
und die Ansaugspinne wurde durch das Kithlwasser vorgewarmt.
Der vom Motorrad abgeleitete Antrieb konnte sich sehen lassen
und zeigte eindrucksvoll die Technologie, die sich Honda in den
diversen Rennen erworben hatte. Der Motor war vome 45 Grad
geneigt eingebaut um den Schwerpunkt zu senken und der
Antrieb der Hinterrfider erfolgte wie beim Motorrad dber Ketten-
antriebe. Auf jeder Seite gab es einen Aluminium Kettenkasten,
der zugleich als Langslenker fiir die Radaufhdngung diente. Die
langjdhrige Erfahrung im Motorradsport fihrte zu einem véllig
neuen Kettenkasten, der jegliches Springen der Kette und damit

das gefirchtete Blockieren des Antriebs wie bei manchen Motor-
radern zuverlassig verhinderte. Jede Seite war mit einemn Feder-
bein mit OldruckstoBdampfer ausgeriistet. Es gab einen Quersta-
bilisator und einen speziellen Einstellbolzen, mit dem 7 verschie-
dene Stufen der Bodenfreiheit eingestellt werden konnten, Trotz
seiner kompakien Form bot der Wagen ausreichend Platz fiir
Fahrer jeglicher Statur. Nach der vielumjubelten Einfiihrung des
S500 im Oktober 1963 folgte im Méarz darauf die erste Verbesser-
ung: der SB00 erhielt natirich den groBeren ASZ85 Motor mit
vielen Verbesserungen und 606ccm bei einer Leistung von &7hp.
Kleinere Karosserievernderungen wurden eingebracht mit einem
geanderten Kihlergrill, der tiefer angebracht war. Das fuhrte auch
zu giner véllig neu entwickelten Coupe Variante im Februar 1865,
Der Export ging damals hauptséchlich nach Europa. Das Fahrzeug
erzielie neben seinem erfolgreichen Verkauf im Marlkt fir kleine
Sportwagen auch nennenswerte Erfolge im Rennsport. Es begann
mit den ersten & Platzen in seiner Klasse beim Grand Prix von
Japan im Mai 1964. Im selben Jahr erreichte man einen Sieg in
der Klasse bis 1000ccm beim ADAC 500km Rennen in Deutsch-
land und verhalf unter anderem dem zukiinftigen Formel 1 Fahrer
Dennis Hulme zu seinem ersten Sieg. 1966 kam schlielich die
vorerst letzte Version auf den Markt, der SB00. Man sagt, dass
einige Entwickler hinter vorgehaltener Hand, den S600 als ausge-
wogeneren Entwurf bevorzugten, obwohl sie die Leistung beim
S800 erheblich gesteigert hatten. Auf alle Falle zeigte die S-Serig,
dass Honda bereit war, weit entfernt von ihrem Gblichen Metier bei
den Motorradern, in den Markt der 4-radrigen Fahrzeuge einzu-
dringen.

La firme japonaise Honda fut fondée en 1946, ses standards tech-
niques révolutionnant dans un premier temps ["industrie du moto-
cycle. Son engagement en Grand Prix Moto se solda par de nom-
breux succés - tel un titre de Champion du Monde 250cm® en 1961
qui contribuérent & assecir encore plus la réputation du con-
structeur. Désireux de se diversifier avec des véhicules 4 quatre
roues, Honda créa la surprise au Salon Automobile de Tokyo 1961
en y présentant ses roadsters 5360 et 5500, en reéférence aux
cylindrées respectives de leurs moteurs, 360 et 500cm® lis
générérent un grand intérét au Japon et dans le monde entier, ces
deux voitures constituant la premiére incursion d’un constructeur
japonais dans le domaine des cabriolets sportifs deux places.
L'utilisation intensive d'alliage d'aluminium avait permis d'alléger
le moteur dont le vilebrequin &tait monté sur roulements & billes. 1l
était egalement équipé d'un collecteur d'échappement indépen-
dant et de quatre carburateurs Keihin, un par cylindre, chacun
doté d'une admission réchauffée par I'eau du radiateur, Ce petit
moteur, qui avait béneficié de toute I'expérience de Honda en
compétition, n'aurait pas démérité face 4 des moteurs de compé-
tition. Son regime maxi incroyablement eleve procurait des perfor-
mances exceptionnelles. Ce groupe était installé & I'avant et
incling a 45 degrés pour abaisser le centre de gravite. Comme sur
une motocyclette, la puissance était transmise aux roues arriére
par des chaines entre des pignons installés sur I'arbre du moteur
et sur I'essieu arrigre. Les carters aluminium gui renfermaient cha-
cune des chaines faisaient office de bras tiré de la suspensian
arrigre. Ces carters assuraient également le guidage de chaine,

évitant son grippage autour des pignons et donc un blocage des
roues qui se serait avéré désastreux. Chacune des transmissions
était montée sur des amortisseurs a ressort tandis gu’a 'avant, la
suspension etait 4 double triangulation sur barres de torsion, avec
barre stabilisatrice. Un boulon situé sur le triangle inférieur
permettait de régler 7 gardes au sol différentes. Malgré ses formes
basses et compactes, 'habitacle était assez vaste pour les con-
ducteurs de toutes tailles et carrures. La sortie de la 8500 de séne
en octobre 1963 fut rapidement suivie en mars suivant par une
évolution de la voiture : la S600 éguipée d'un moteur AS285 plus
gros de 606cm® développant 57cv. Des changements extérieurs
mineurs furent apportés comme une calandre medifiée placee
plus bas, fixée au pare-chocs. En février 1965 apparut la version
coupé. La SB00 fut également exportée, principalement en
Europe. Elle g'illustra également en compétition, par exemple au
2t Grand Prix du Japon en mai 1964 ol elle trusta les six
premiéres places de sa catégorie ou encore en remportant une
victoire impressionnante (catégorie moins de 1.000cm’) aux
500km de I'ADAC en septembre de la méme année. C'était la
premiére victoire internationale du futur champion de F1 Denny
Hulme. En 1968 apparut le modéle final de cette série, la 5800 ; un
des concepteurs de ces voitures déclarait que si la SBOD était la
plus puissante, il lui préférait la 3600 qui était selon lui plus equili-
brée. Quoi qu'il en soit, la Série S prouva a la terre entiére
gu'Honda ne se limiterait pas aux motocyclettes - la marque allait
assurément faire sa place dans le monde de "'automobile.
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